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正规报废车厂数量少出价低 黑市车贩上门取车出价更高

国三营运货车淘汰背后的利益博弈

>>车主有话
残值加补贴
仍低于车贩出价

纠结之下，车主刘凯还
是做出了“再等一等”的决
定，理由很简单，因为车辆的
残值加上政府的补贴仍不及
车贩给出的回收价格。

1月8日上午，家住博山
的货车车主刘凯告诉本报记
者，日前，在得知淄博市国三
营运柴油货车报废可领取政
府补贴的消息后，他便进行
了多方咨询，计划将名下的
一辆货车报废注销。

刘凯名下的是一辆中型
载货汽车，初次登记年限为
2008年2月，运营时间已超
过10年。

“咨询后了解到，根据政
府出台的淘汰补贴政策，我
这辆车可以领到5600元的
补贴，当时还觉得很划算。”

随后，刘凯与正规的报
废车厂取得了联系，而在核
算了车辆残值和淘汰补贴
后，他又改了主意。

“如果走正规报废车厂，
车辆残值约为1500元，加上
5600元的补贴，到手也就
7000多元，而此前已经有车
贩出价超过8000元。”

刘凯介绍说，两者相比，
不仅要少卖1000多元，还得
搭上自行将车拖至正规报废
车厂的几百元费用。

调查中记者发现，随着
城市汽车保有量的增加，报
废车辆回收利用问题变得迫
在眉睫。而随着新版《报废
机动车回收管理办法》的出
台，也取消了报废车收购价
格旧金属计价的规定，改为
由市场主体自主协商定价。

“而实际情况是，废旧车
辆车主与正规报废车厂之间
几乎没有议价空间，这便导
致不少车主即使面对淘汰补
贴政策，仍在持车观望，甚至
有人选择将车辆私下里卖给
车贩。”刘凯说。

一边是正规的机动车回
收拆解资质企业，一边是私
拆乱解的违规灰色产业。未
进入正规报废车厂的车辆究
竟去了哪里？不符合规定的
非法拆解又存在哪些危害？

>>专家说法
根治私拆乱解打破价格垄断
应放开回收企业的总量控制

记者查询发现，为推进绿色
交通发展，助力生态淄博建设，保
障人民身体健康，2019年12月17
日，淄博市政府办公室发布了《淄
博市国三营运柴油货车淘汰补贴
工作实施方案》，确定淄博市及区
县两级财政对淘汰国三营运柴油
货车给予资金补贴。根据统计，
方案规定范围内共涉及车辆
18902辆。

《方案》明确了补贴实施时
间，确定对在方案规定范围内的
国三营运柴油货车，凡在2019年
1月1日至2020年9月30日之间淘
汰的，均给予相应的淘汰补贴；
《方案》明确了补贴资金申领流
程，车主将车辆交给具有资质的
报废汽车回收拆解企业报废拆解
后，携带相关证明到各区县联合
办公窗口提交申请；《方案》明确
了相关部门的职责分工，各区县
交通运输、生态环境、公安、财政、
商务等部门于2019年12月31日
前建立联合办公窗口，开展联合
办公，采取“一站式”服务方式，提
高补贴资金核发效率。

1月13日下午，目前淄博唯一
一家有合法手续的报废机动车回
收拆解资质企业（淄博捷迅工贸
有限公司）办公室主任孙继国告
诉记者，接上级通知，公司于
2019年12月23日对方案规定范
围内的国三营运柴油货车展开回
收拆解，至2019年12月31日，共
回收拆解货车532辆，目前，回收
拆解工作仍在继续。

“同时，公司还提高了报废汽
车的收购价格，对于危废的管理
也是严格按照标准交给有资质的
危废回收企业进行处置。”孙继
国说。

而针对不少车主所反映的报
废汽车收购价格较低，拖车至正
规报废车厂距离远、费用高等的
问题，记者调查发现，主要是由于
有合法手续的报废机动车回收拆
解资质企业数量太少所致。

根据已有的报道显示，对于
报废汽车收购价格方面，山东省
只有29家公司有报废机动车回收
拆解资质，因此在一定程度上造
成了垄断。而在淄博，有此资质
的公司目前也仅为上述一家。同
时，根据2019年6月1日起实施的
《报废机动车回收管理办法》的相
关规定，国家对报废机动车回收
企业实行资质认定制度，未经资
质认定，任何单位或者个人不得
从事报废机动车回收活动。

1月13日，华中科技大学产业
经济学副教授左月华表示，新版
《报废机动车回收管理办法》的出
台打破了行业发展的桎梏，但要
从根本上解决报废车辆私拆乱解
的困局，还应放开对报废汽车回
收企业的总量控制，让这一行业
真正走向市场。

同是一辆面临淘汰的本地国三营运柴油货车，卖给正规报废车厂，领了政
府补贴，仍不及黑市车贩的出价高。

“如果走正规报废车厂，车辆残值约为1500元，加上5600元补贴，也就能卖
7000多元，而此前已有车贩出价超过8000元。”有车主说。

“走报废注销，你这辆车的残值卖不到1000元，即使加上补贴，总价也不会
超过5000元，还得自己花钱将车拖到报废车厂，而我可以出6000元收。”车贩
子说。

2019年12月17日，淄博市发布了《淄博市国三营运柴油货车淘汰补贴工作
实施方案》，确定市及区县两级财政对淘汰国三营运柴油货车给予资金补贴。
根据统计，方案规定范围内共涉及车辆18902辆。

一边是正规的机动车回收拆解资质企业，一边是私拆乱解的违规灰色产
业。淘汰补贴政策之下，如何打破正规报废车厂在收购价格上的垄断，根治非
法拆解所带来的隐患？日前，鲁中晨报记者对此进行了调查。

文/图 记者 姜涛

1月9日，记者通过同城
网站查询，很容易便联系到
了多名高价回收报废车的
车贩。经过简单沟通之后，
一名自称姓刘的邹平籍男
子爽快地答应与记者面谈。

当天下午，在位于周村
南外环的一处汽修厂附近，
记者表示自己手中有一辆
2007年登记的轻型国三营
运柴油货车需要出手，但由
于车辆故障无法正常开动，
只能拖车。

“拖车由我们负责，费
用也是由我们承担，回收的
价格主要是看车况，如果车
状好，可以给你算6000元
钱。”对方说。

“如果将车卖给你，我
是不是就没有办法报废注
销？”记者问。

“走报废注销，你这个
车的残值卖不到1000元，即
使加上补贴，总价也不会超
过5000元，还得自己花钱将

车拖到报废车厂。”对方说。
随后，记者在咨询了正

规报废车厂后了解到，以上
述登记年限为2007年的轻
型国三营运柴油货车为例，
政府淘汰补贴标准为4000
元，残值为500元/吨，综合
计算确不如车贩所给的回
收价格高。

1月10日，记者还走访
了淄博中心城区周边的多
处汽修企业。记者发现，在
汽修企业的周边不少车贩
都在从事报废车回收生意。

在位于张店区昌国路
的一处汽配市场，记者佯装
前来选购报废车五大总成
中的变速箱，一名经营业主
表示，当天订货，次日便可
从济南发来进行安装。当
记者进而询问订货配件是
否标注为“报废汽车回用
件”时，这名经营业主却表
示只知道是“拆车件”，同
时，还不提供质保。

而记者查询发现，根据
新版《报废机动车回收管理
办法》的规定，报废机动车
五大总成只能卖给有再造
能力的企业，不能卖给个
人；拆解的五大总成以外的
零部件，符合保障人身安全
强制性国家标准且能够继
续使用的可以销售，但应当
表明“报废汽车回用件”。

1月11日下午，在淄博
汽修行业从业多年的孙召
明向记者透露，一直以来，
没有进入正规渠道的报废
车，其实一直处于监管缺失
的状态。

“在缺乏拥有再造能力
企业严格把关的情况下，通
过私拆乱解的方式流入汽
车维修市场的报废车零配
件实则存在重大安全隐患，
不仅如此，无法得到有效处
理的车辆危废更会对环境
造成严重污染。”孙召明说。

>>记者调查
车贩上门取车加价争抢生意

1月13日，淄博一家报废机动车回收拆解
资质企业内停放的被拆解的报废货车。


