
自主驾驶 太阳能燃油混合驱动

AI无人科考船
向着大西洋前进

无人驾驶
能在海上长远航行

“五月花400”号是一艘流
线型的太阳能三体帆船，有一
个飞镖形的中央船体，由像机
翼一样的舷外支架保持稳定，
从空中俯视，它就像是《星际迷
航》里的星际舰队战斗机。

“五月花400”号长15米，
长度是“五月花”号的一半，宽
6.2米，重约5吨，最高航速每小
时10海里（约合18.5公里）。下
水后，它以圆滑的外形划过水
面，几乎不留下任何痕迹。

这是一艘自主驾驶船，因
此设计时船上就没有留出船员
需要的相应空间，船上没有铺
位、厕所或厨房。它以太阳能
电池和燃油混合驱动。理论
上，它可以在海上航行很长
时间。

船体设计师约翰·沙特尔
沃思和奥赖恩·沙特尔沃思介
绍，之所以将“五月花400”号设
计成三体帆船，是因为三体帆
船是低速航行最有效的船体。

“人工智能船长”
识别并避开危险

“人工智能船长”，这是工
程团队给“五月花400”号上的
先进计算机起的绰号。这是一
台会识别并绕开危险的先进计
算机，就像人类的船长一样，这
位特殊的船长不断地巡视着海
平面，将面前的一个个危险都
避开。

“人工智能船长”可以通过
卫星得知附近船只的分布，通
过雷达了解周围环境。

它能分辨出面对的是何方
神圣。此前，技术团队花了两
年时间对它进行了各种“特
训”，让它通过分析超过200万
张图片，学习如何识别海上可
能遭遇的障碍物，这些障碍物
包括船只、鲸鱼、浮动集装箱以
及冲浪者。它还要学会如何避
免碰撞，通过运行多个场景，了
解“好的行为、坏的行为，安全
的行为、不安全的行为”，并且
在犯错后自行纠正，自主学习。

对于每一个潜在的危险，
它将评估风险，并根据国际海

洋法规，在必要时改变速度和
航向。

“五月花400”号是自动驾
驶船只，自然也离不开远程技
术的支持。虽然说船上没有船
员和乘客，但岸上的技术小组
会全天候对“五月花400”号进
行远程监控，随时准备在出现
危险时进行远程干预。

漂浮实验室
采集数据用于海洋保护

除了“人工智能船长”，“五
月花400”号也有“眼睛”和“耳
朵”——— 船上装有50多个传感
器和6个人工智能摄像头，将采
集海水样本，测试海水的温度、
酸度和咸度，倾听鲸鱼和海豚
的声音，监测位于海洋食物链
底部的浮游生物。船上还安装
了一个“电子舌头”，这种特殊
仪器可以即时分析海水中的化
学成分。

没有人知道海洋里到底生
活着多少海洋哺乳动物。“五月
花400”号上的“人工智能船长”
接受了数百小时的声音数据训
练，不仅学会了探测海洋哺乳
动物的存在，还能识别海洋哺
乳动物，例如区分海豚的咔嗒
声和船的呜呜声，从而测算出
一些开阔海域的海洋动物分布
情况。

人类海洋学家不能跟着
“五月花400”号去采集样本，但
可以在陆地上下载实时数据和
图像，这意味着，专家们可以将
更多的时间花在数据分析而非
数据采集上。

事实上，“五月花400”号只
是漂浮的海洋科学实验室的第
一个版本。未来，“五月花400”
号将开启环球航行，继续完成
多项科研任务。科学家们还在
考虑，未来将摄像头悬挂在深

海中寻找新物种。

自动驾驶
代表海洋勘探的未来？

研发团队认为，“五月花
400”号代表着海洋勘探的未
来。未来，人工智能船长可以
出现在货船上，在漫长的公海
上接替人类的工作，就像自动
驾驶仪被用于客机上一样。

研发团队认为，人类对海
洋了解得太少，甚至比不上对
火星表面的了解。海洋是地球
之肺，是人类赖以生存的家园。
海洋约占地球面积的70%，但
我们只探索了其中的大约5%；
人类一直在海上航行，但直到
19世纪末，我们才真正开始研
究海洋本身。

随着人类活动影响海洋健
康、破坏气候模式、破坏生态系
统，对海洋学数据的需求、对收
集这些数据的船只的需求越来
越大。但是海洋勘探所需的人
力多、成本昂贵，有时甚至伴随
着危险。

自动驾驶技术的日益成熟
似乎指出了一个未来的发展方
向，“五月花400”号自主驾驶船
可能就是其中的代表。由于不
需要补给食物和水，它可以在
海上长时间航行，到达最偏远
的地方。

“五月花400”号旨在开创
自主驾驶科研船的新时代，设
计团队希望，它将成为新一代
高科技船舶中的第一艘，可以
在世界上最偏远或最危险的海
洋地区进行科学研究。它将证
明，未来自主驾驶船无论大小
都可以在没有船员的情况下在
世界各大洋航行。科学家计划
建造两艘类似的船，其中一艘
将在北极工作。

项目发起者
海洋学专家 还会造潜艇

“五月花400”号自主驾驶
船项目时由美国国际商用机
器公司（IBM）与非营利海洋
研究机构ProMare合作开发
的，发起者是ProMare联合创
始人布雷特·法纳夫，布雷特
是一名具有海洋考古学和海
洋学专业知识的潜艇建造者。

布雷特在离美国马萨诸
塞州普利茅斯不远的地方长
大，如今在英国普利茅斯定
居。这两个地方恰好就是“五
月花400”号的终点和起点。
布雷特的妻子艾瑟也是一名
海洋考古学家。这对夫妇成
立非营利组织ProMare，致力

于支持海洋研究和探索。
布雷特说：“这让你的生

活有了意义。”在被问及对“五
月花400”号的第一次任务是
否感到紧张时，布雷特回应，

“不”。在他看来，无论发生了
什么，都能学到东西，“只有时
间会证明一切。”

布雷特对自主驾驶船技
术的现在和未来充满信心，他
在接受采访时表示：“我认为，
你将在短途运输、水上出租车
和渡轮上看到这种技术，在这
些地方你可以减少船员，提高
安全性，也许在几年内，它们
将完全成为全自动系统。”

技术支持
IBM软件工程师 专攻气候建模

“五月花400”号承担着相
当多的科研任务，背后离不开
IBM软件工程师罗西·利克里
什的贡献。利克里什是一个对
海洋充满热情的软件工程师，
在她看来，无人驾驶船在大海

“无情的环境”中很有优势，“可
以让科学家扩大观测的范围。”

在前往墨西哥研究珊瑚礁
后，她受到启发学习海洋学，并
继续专攻气候建模。

在“五月花400”号项目中，
罗西能够将她的两大爱好———
开发软件和保护海洋结合起
来，她相信在这个项目中，人们
可以学会利用新技术作为向善
的力量。

当她刚开始从事气候建模

工作的时候，她说，“感觉前景
真的很黯淡，人们（对气候变
化）没有足够的意识。”但现在，
越来越多人关注气候问题，她
希望这个项目能激励年轻一
代，提高他们对海洋、对气候的
关注。“这将是他们的星球，他
们在这颗星球上停留的时间会
比我们更长。” 据《信息时报》

■ 船舶简介

“五月花400”号
长：15米
宽：6.2米
重：约5吨
最高航速：每小时18 . 5

公里
动力：太阳能电池和燃油

混合驱动
50多个传感器
6个人工智能摄像头
0个船员乘客
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当地时间6月15日，“五月花400”号从英国港城普利茅斯一个码头出发，开始横渡大西洋
的开创性旅程。

这是一艘没有船长、船员和乘客的船。它也是一个漂浮的海洋研究实验室，可以采集海
水样本，倾听鲸鱼的歌声，监测人类活动对海洋的影响，采集的数据可用于海洋酸度、海中微
小塑料颗粒以及海洋哺乳动物保护等研究。

这艘自主驾驶船被命名为“五月花400”号，以纪念401年前英国“五月花”号帆船跨大西
洋之旅。1620年9月6日，载有102名乘客的“五月花”号帆船从英国普利茅斯出发，航行了66
天到达大西洋彼岸的科德角，并以普利茅斯来命名新的居住地，英国人由此在北美建立了第
一块殖民地。

“五月花400”号去年9月下水，原定去年重走“五月花”号航线，因新冠疫情和恶劣天气等
因素推迟。如果航程成功完成，这将是无人驾驶船首次穿越大西洋。

当地时间6月15
日，“五月花400”号从
英国港城普利茅斯一个
码头出发，开始横渡大
西洋的开创性旅程。

“五月花400”号上安装了人工智能系统，可以识别
并避开危险。

计算机系统

双电动机

锂离子磷
酸盐电池

“五月花400”
号自主驾驶船内部
构造示意图
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