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新能源汽车下半场：智能化

流通协会新能源汽车分会
秘书长章弘在接受新京报贝壳
财经记者采访时表示，如果将
时间拉到10年前，汽车的智能
化大概体现在两个领域：其一
为生产领域，即依靠数字智能
来制定生产规划、协调零部件
供应、品质保障和物流顺畅。
其二为提高车体及驾驶的效率
和安全，即通过前后行车仪保
障行驶安全、倒车停车安全，通
过导航准确迅速到达目的地，
通过音响放松心境，通过车载
电话保障与外界的通讯联络。
总而言之，以往的汽车智能都
是保障汽车更为有效地得到全
面使用。

而时至今日，汽车的智能
化较之以往已发生了革命性的
改变，或叫作根本性的升级换
代。章弘提到，从理念层面来
讲，“以人为核心”是智能车联
的创新目标；从技术层面来讲，
5G加AI同时进入汽车智能网
联系统。当下的汽车智能则以
自动驾驶、车内智能助手、高精
地图导航、加油停车充电等生
态数据、云计算等为主要科技
含量。

过去的汽车智能是在汽车
产业链内引进了智能制造技
术，现在的汽车智能，则是在人
类的汽车应用生活中，全面引
进了互联网的理念和技术手
段。将汽车改造成为移动的互
联网产品，是过去和现在最大
的区别。

章弘认为，过去的汽车更
偏向于一个驾驶、出行的工具，
而今的汽车则拥有更多的“可
能”。这种可能基于电气化，基
于自动驾驶的发展，基于对于
人们美好需求的向往。如今的
智能汽车，已经成为了结合自
动驾驶、智能座舱，甚至车路协
同的一个全新的出行工具。

2022年3月25日，中国电
动汽车百人会理事长陈清泰也
在钓鱼台百人会论坛上提到，
电动化只是汽车革命的序幕，
目前人们所担忧的充电难、续
航短等问题正在逐渐成为过
去，而造福居民，深度改变经济
社会的是汽车的电动化、绿色
化、网联化、智能化和共享化，

最终实现智能汽车、智慧能源、
智能交通、智慧城市的协同
融合。

他指出，这是我们行业下
一步努力的方向，也是全球竞
争的焦点。

对于智能化战略的发展，
政府也早有布局。2015年，国
务院发布《中国制造2025》，在
文件中，发展智能网联汽车正
式被上升至国家战略高度。上
述文件明确提出，到2020年中
国需初步掌握辅助驾驶的总体
技术，并初步建立起自主研发
体系；到2025年需掌握自动驾
驶的关键技术，并搭建较为完
善的自动驾驶产业群。

此后，工信部、发改委、科
技部等中央部委相继出台相关
政策，将自动驾驶汽车列为重
点任务之一，并提出要加快推
进自动驾驶汽车法规体系
建设。

2018年前后，北京、上海、
重庆、深圳等城市，纷纷推出智
能网联汽车道路测试管理规
范，以北京亦庄等为代表的示
范区也纷纷建立。目前，北京
亦庄地区已实现了无人驾驶的
巴士、出租车的试点运营。

百度、小马智行、轻舟智航
等一系列自动驾驶企业也在亦
庄等地开启了智能驾驶的道路
测试。今年8月8日，中国自动
驾驶政策迎来重大突破。重庆
武汉两座城市率先破局，发布
全无人商业化政策，在自动驾
驶和无人出租车领域耕耘多时
的百度成了这两座城市唯一获
准运营的企业，将率先开展车
内全无人的自动驾驶商业化出
行服务。

“这是一个非常大的质变。
全车无人、公开道路运行、面向
公众并且收费服务，等于已经
走到了我们这个产业一直渴望
的终局场景。”百度智能驾驶事
业群副总裁、首席安全运营官
魏东在接受媒体采访时表示，

“这是一个重大的、整个产业面
向全无人商业化布局的起点和
转折点。”

自动驾驶示范区不断完善
发展，车企们也在积极布局智
能汽车。长安汽车董事长朱华
荣不久前在“诸葛智能”发布时
表示，长安汽车将加速智能化

转型，走向“软件定义汽车”
之路。

在新能源汽车行业高歌猛
进多年后，业界对于其发展趋
势的理解，也开始逐渐深入。
正如比亚迪董事长兼总裁王传
福所说，新能源汽车的上半场
是电动化，下半场是智能化。
这句话引起了诸多同行的认
可。随着新能源汽车的普及度
日益提高，汽车是否足够智能，
将越发决定一家车企的江湖地
位、市场空间，乃至于生死
存亡。

一时间，车企、互联网大厂
开始将互联网技术最大限度地
运用到汽车产业系统的各个环
节中来，这正为汽车创造更多
的可能。

自动驾驶仍以L2为主
智能座舱快速发展

根据我国对自动驾驶的分
级，从功能、责任等方面划分，
共有L1-L5五个层级，在市场
层面，近年来车企发布的产品
仍然以L2级别为主。

虽然车企们纷纷提到L2
+、接近L3等宣传话术，但章弘
表示，在目前的技术条件下，用
户将车辆控制权完全交给车
辆，仍然有安全上的挑战，而
L3级别正是责任划分的重要
红线。

在法规中，如果一辆汽车
具备L3级别自动驾驶，那么在
发生与自动驾驶、辅助驾驶有
关的事故时，企业将承担起部
分责任。

过去几年，全球因为辅助
驾驶、自动驾驶而导致事故甚
至致人死亡的案例也时有发
生。明星企业特斯拉、蔚来、理
想等都曾因为辅助驾驶引发的
事故引起争议。

可以说，自动驾驶在不断
发展，但仍有较大的进步空间。

章弘认为，无论是自动驾
驶示范区的建立与发展，小鹏
城市辅助驾驶功能的逐步开放
试点这样积极的行动，还是在
发展中出现的一些遗憾，都是
行业发展的重要因素，前者可
以给我们以信心，后者则让我
们警醒并进行改进。

智能化另一种展现部

分——— 智能座舱则有较快的
发展。

过去的汽车座舱，基本功
能只有收音机、USB接口播放
广播、音乐。如今的智能座舱，
不仅可以支持如同手机一般的
丰富体验，更能为汽车赋予更
多联系万物的功能。

华为常务董事、华为终端
BU CEO、智能汽车解决方案
BU CEO余承东在2022年7月
曾表示，今天的智能汽车跟10
年前的智能手机行业非常像，
相似度90%以上。而现在，汽
车与手机的互联、互操作，也成
为智能座舱的一大特色。在华
为与赛力斯联合推出的AITO
问 界 M 5 E V 上 ，支 持
HarmonyOS（鸿蒙系统）的手
机终端应用能够无缝上车、实
现车机界面平行视界横屏窗口
布局显示，实现手机生态与车
机生态融合共享，还支持手机
车机硬件相互调用功能，多种
交互布局覆盖。

此外，目前大量智能汽车
已经拥有了软件应用、接打电
话、与互联网充分交融的功能。
同时，智能汽车还可以检测人
体健康、协助人类驾驶、帮助车
主消费购物、控制家中电子电
气设备等等。

汽车将成为人们出行的
“第三空间”，这曾被小鹏汽车
创始人何小鹏等一众车企高层
提及。小鹏第三款产品P5也为
消费者提供了在车内观影、睡
眠的更多客观条件。

在自动驾驶、智能座舱的
基础上，车路协同也是整个社
会在汽车智能化发展中的重要
尝试。

正如陈清泰所说，最终造
福人民的，是实现智能汽车、智
慧能源、智能交通、智慧城市的
协同融合。

而如何将汽车、城市交通
相融合，也是行业发展中的重
要尝试。过去的我们只能通过
广播了解道路拥堵与否的情
况，而今在地图、辅助驾驶等功
能的支持下，我们甚至可以知
道下一个红绿灯还有多少秒会
改变颜色，并预先对车辆状态
进行操作。

智能汽车的现在与未来，
也在挑战中充满了希望。

智能汽车十年蝶变
汽车是否足够智能将影响车企的江湖地位

据《新京报》

22002211年年11月月
《《交交通通运运输输部部关关于于促促

进进道道路路交交通通自自动动驾驾驶驶技技
术术发发展展和和应应用用的的指指导导意意
见见》》发发布布。。计计划划到到22002255
年年，，出出台台一一批批自自动动驾驾驶驶方方
面面的的基基础础性性、、关关键键性性标标
准准；；建建成成一一批批国国家家级级自自动动
驾驾驶驶测测试试基基地地和和先先导导应应
用用示示范范工工程程，，在在部部分分场场景景
实实现现规规模模化化应应用用。。

22002211年年55月月
工工信信部部、、国国家家住住房房和和

城城乡乡建建设设部部联联合合印印发发《《关关
于于确确定定智智慧慧城城市市基基础础设设
施施与与智智能能网网联联汽汽车车协协同同
发发展展第第一一批批试试点点城城市市的的
通通知知》》。。

22002211年年88月月
工工信信部部、、公公安安部部、、交交

通通部部联联合合发发布布《《智智能能网网联联
汽汽车车道道路路测测试试与与示示范范应应
用用管管理理规规范范（（试试行行））》》。。

22002211年年1100月月
《《北北京京市市智智能能网网联联汽汽

车车政政策策先先行行区区无无人人化化道道
路路测测试试管管理理实实施施细细则则》》
发发布布。。

22002222年年11月月
《《““十十四四五五””现现代代流流通通

体体系系建建设设规规划划》》发发布布，，探探
索索丰丰富富无无人人机机、、无无人人车车等等
城城市市配配送送应应用用场场景景，，发发展展
自自动动驾驾驶驶货货运运服服务务。。

22002222年年33月月
《《““十十四四五五””住住房房和和城城

乡乡建建设设科科技技发发展展规规划划》》发发
布布,,推推动动智智慧慧城城市市与与智智能能
网网联联汽汽车车协协同同发发展展。。

22002222年年33月月
《《交交通通领领域域科科技技创创新新

中中长长期期发发展展规规划划纲纲要要
（（22002211——22003355年年））》》发发布布。。
促促进进道道路路自自动动驾驾驶驶技技术术
研研发发与与应应用用，，推推动动自自动动驾驾
驶驶、、辅辅助助驾驾驶驶在在道道路路货货
运运、、城城市市配配送送、、城城市市公公交交
的的推推广广应应用用。。

22002222年年44月月
《《北北京京市市智智能能网网联联汽汽

车车政政策策先先行行区区乘乘用用车车无无
人人化化道道路路测测试试与与示示范范应应
用用管管理理实实施施细细则则((试试行行))》》
发发布布，，北北京京开开放放国国内内首首个个
乘乘用用车车无无人人化化运运营营试试点点。。

22002222年年77月月
《《深深圳圳经经济济特特区区智智能能

网网联联汽汽车车管管理理条条例例》》发发
布布，，是是国国内内首首部部智智能能网网联联
汽汽车车管管理理法法规规。。

22002222年年88月月
全全无无人人驾驾驶驶商商业业化化

政政策策落落地地武武汉汉、、重重庆庆。。

“到2030年，全面形成能够支撑实现单车智能和网联赋能协同发展的智能网联汽车标准体系。制修订130项以上
智能网联汽车相关标准并建立实施效果评估和动态完善机制，满足组合驾驶辅助、自动驾驶和网联功能全场景应用需
求……”

日前，工信部发布了《国家车联网产业标准体系建设指南（智能网联汽车）（2022年版）》（征求意见稿），提出要以智
能网联汽车为核心载体和应用载体，牵引“车-路-云”协同发展。智能网联汽车的高速发展，正在与政策监管实现良性
互动。

作为汽车“新四化”之一的智能化，将如何重塑产业格局与用户的生活，也受到行业内外的高度关注。

国家及地方出台的
智能汽车
部分规划及政策


