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22日，多云转晴，南风3～4级转西南风2～3级，9～24℃
23日，晴间多云，西南风3～4级阵风5～6级，11～25℃
24日，晴间多云，南风3～4级转西南风2～3级，12～26℃

淄博10月21日讯 10月20日清
晨，淄博市快速路鲁泰大道上跨张东
铁路立交桥施工现场，在主牵引索的
环绕下，2台同步的自动牵引设备控
制桥体以每分钟1.1度速率缓缓旋转，
最终到达88度的设计位置，淄博市城
建史上首座跨铁路转体桥梁顺利落
位，成功转体。

“由中铁十局集团有限公司承建
的淄博市快速路鲁泰大道上跨张东
铁路立交桥，在空中实现精准对接，
成功完成转体。这一重要节点的打
通，标志着淄博城市快速路网一期工
程又一关键控制性工程取得重要进
展，为接下来鲁泰大道项目全线通车
奠定了坚实基础。”项目现场，中铁十
局鲁泰大道转体技术负责人丁永
同说。

20日早上6:50许，各项工作已准
备就绪，随着现场总指挥一声令下，
千斤顶慢慢地抽动钢索，主控台开始
忙碌起来，两台连续千斤顶缓缓牵引
着在大桥底部的转盘，转体T构以稳
定的速率缓缓转动。8:00许，“成
了！”随着现场一阵欢呼，历经70分钟
的紧张作业，跨张东铁路转体桥逆时
针旋转88度，最终庞然大物在张东铁
路交叉上空精准就位，转体桥“华丽
转身”。现场，据淄博市城市快速路
网一期工程建设工作专班相关负责
人介绍：“淄博市城建跨铁路转体桥
梁建设实现零的突破！鲁泰大道快
速路主线桥计划于年内实现全线通
车。”

据丁永同介绍，跨张东铁路转体
桥技术难度大，工序繁琐，安全要求
极高。作为鲁泰大道快速路的关键
控制性工程，上跨桥与张东铁路交
叉，采用整幅预应力混凝土连续箱梁
T构进行跨越，桥梁单侧跨径为70米，
桥面宽29.9米，梁体与既有张东铁路
最小净空高度为9米，转体支座采用
抗倾覆转体球铰，逆时针转体角度88
度，转体重量达2.5万吨，是目前鲁中
地区转体重量最大的市政桥梁。

为充分保障铁路运营及施工安
全，在专班监督和指导下，项目部强
化过程管控，成立了科技攻关小组，
编制了详细的转体方案和安全应急
预案，并反复模拟计算演练。

记者在采访中了解到，快速路项
目与胶济客专、胶济铁路、张东铁路
等6条铁路线有7处交叉，每一处都有
不同特点和难点。“涉铁路段，每一道
施工工序都需要和上级铁路部门进
行沟通审批。这一段路什么时候能
进场，采用什么样的吊装方式，都需
要进行审批。”

面对建设体量不同、难度不一、
进度各异的5条快速路，淄博市城市
快速路网一期工程建设工作专班相
关负责人表示：“今天，鲁泰大道项目
顺利完成城区内‘第一转’，淄博的市
政工程建设实现了新的突破，进一步
提振了广大参建将士们的信心。鲁
泰大道快速路主线桥计划于年内实现
全线通车，专班会时刻牢记工程‘全局
图’，在措施上拿出管用办法，在保障
上给予更多力量，确保快速路网建设
工作扎实、有序、快速推进。”

大众日报淄博融媒体中心记者
王莉莉 高钊 史磊 刘强
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关
新
闻 10月19日、20日，在分别经70分钟连续施工后，临淄至临

沂高速公路上跨胶济铁路、胶济客专立交桥在空中完成华丽
转身，顺利成功转体，为项目北段实现年内通车目标奠定了
坚实基础。

临临高速上跨胶济铁路、胶济客专立交桥位于淄博市张
店区，两幅桥长均为170米，转体重量分别为3.4万吨和3.6万
吨，需分别逆时针旋转54度、57度。

临淄至临沂高速公路北起沾临高速公路，南至日兰高速，
全长192.6公里，设计速度120公里/小时，双向六车道。项目沿线
穿越黑铁山风景区、鲁山风景区、沂蒙山等。

大众日报淄博融媒体中心记者 孙渤海 通讯员 张
文姬 梁兆福

临临高速跨胶济铁路、胶济客专
立交桥成功转体
项目北段计划年内通车

转体长度130米 桥面宽29.9米

2.5万吨庞然大物是如何“转身”的？
10月20日8：00，历时70

分钟，转体长度130米、桥面宽
29.9米的淄博市快速路鲁泰
大道上跨张东铁路转体桥逆
时针旋转88度，精准横跨张东
铁路。

这个庞然大物是如何“转
身”的？

“张东铁路为单线电气化
铁路，上跨位置位于既有鲁泰
大道下穿张东铁路框架桥北
侧路基段，路基高约5米，转体
角度为逆时针旋转88度，因涉
及铁路‘保护区’，且跨越该段
铁路的路基宽度较大，直接在
铁路上方进行施工难度大且
风险极高。”中铁十局鲁泰大
道转体桥技术负责人丁永同
说，为不影响铁路运营，设计
采用目前国内先进的跨铁路
施工转体工艺，即先在张东铁
路西侧与既有铁路平行进行
桥体预制，待桥梁上部结构完
成后进行转体，跨越张东铁路
与两侧桥体对接。

转体桥重达2.5万吨。要
想让这个庞然大物精准实现
转体，技术难度大，工序繁琐。
为充分保障铁路运营及施工

安全，在淄博市城市快速路网
一期工程建设工作专班指导
下，施工方强化过程管控，成
立了科技攻关小组，使用北斗
定位系统编制了详细的转体
方案和安全应急预案，并反复
模拟计算演练。

转体结构由承重系统、牵
引系统和平衡系统三大部分
构成，其中承重系统是重中之
重。整个承重系统分上下承
台，均采用钢筋混凝土结构。
其中下承台尺寸长宽均超过
20米，厚达5米。“承台由30根
长57米、直径1.8米的桩基支
撑。”

承重系统建设从去年9月
正式开始。从桩基处施工到
基坑防护设置，从基坑开挖到
下承台两次浇筑完成，160余
名施工人员严格按照设计方
案施工。

下承台、滑道预埋施工完
成后，要在中间安装转体支
座，并通过预留的锚杆孔进行
固定。转体支座是整个转体
工程的“心脏”，本次工程选用
的转体支座是抗倾覆性能较
高的钢支座，直径4.8米，自重

22吨，就是这样一个大家伙，
安装时“平面高差不能超过
0.1毫米”。

完成在滑道上安装8组撑
脚、预埋2处牵引钢绞线等工
作后，就要在转体支座上方施
工转台以及上承台。上承台
的尺寸比下承台略小，厚度为
3.2米。8.5米高的主墩建在布
满预应力管道的上承台之上，
T构桥梁则分布在主墩两侧。

项目设计总工期为18个
月，施工人员穿越严寒酷暑、
克服技术难题和疫情影响，最
终提前7个月完成了任务。

经代建单位与济南铁路
局相关部门协调，济南铁路局
下达最终施工计划是，利用20
日早上两个小时“天窗期”实
施转体作业。

解除上下承台间约束，拆
除砂箱，清理支座及滑道……
为了确保转体平稳，施工单位
提前对桥梁进行称重配重、试
转体等一系列准备工作，确保
20日顺利转体。

当天6:50许，各项工作准
备就绪，随着现场总指挥一声
令下，两台连续千斤顶缓缓牵

动牵引钢绞线，转体T构桥开
始以每分钟1.1度的速率缓缓
旋转。丁永同和同事们各司
其职，利用转体桥姿态调整信
息化系统，根据转盘刻度、牵
引油泵读数、转体梁速度传感
器和定位系统等技术指标，实
时监控和调整转体速度及桥
梁姿态，确保零误差精确
定位。

当天8:00许，随着现场一
阵欢呼，逆时针旋转到位后，
鲁泰大道上跨张东铁路立交
桥成功转身，在张东铁路上空
精准就位。

按照计划，接下来，施工
人员将搭建合龙段的支撑体
系，完成合龙段施工及上下承
台封固等工作，确保快速路顺
利通车。

大众日报淄博融媒体中
心记者 王莉莉 高钊

淄博城建史上首座跨铁路转体桥成功转体88度

鲁泰大道主线桥计划年内全线通车
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淄博市快速路鲁泰大道上跨张东铁路立交桥成功转体。


