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“一下降价7万元，这谁受得了？”在北京花乡二手车市场工作的车商李昊（化名）近期不收新能源车了，原因
就是“价格波动太大”，这种不确定性让二手车商感到头疼。为何在新车市场势头正猛的新能源汽车，到二手市
场却成了“烫手山芋”？

今年以来，随着新能源车企纷纷宣布降价，新车市场逐渐火爆。中汽协发布数据显示，1—2月，新能源汽车
产销累计完成125.2万辆和120.7万辆，同比分别增长28.2%和29.4%，市场占有率达到30%。然而，与日益火爆的新
能源新车市场相比，二手新能源车市场相对比较“冷清”。

二手车商：不收新能源车了

李昊所说的降价车型，去年
定价是14万多。“今年一下子降
了7万多，我们二手车商手里有
这个车的都赔钱了。并且因为
这一个车型降价，其他品牌的车
也受影响。”李昊表示，这种幅度
的降价让许多早期购买该车的
消费者、车商都遭受了不小的损
失，现在他已经不收新能源
车了。

同在北京地区的二手车商
王琦(化名)也“不敢收新能源
车”。王琦称，二手车市场并非
没有人买新能源车，只不过客户
考虑的最大因素是价格。

四川成都的二手车商王志
（化名）目前仍收新能源车，但也
直言不好卖。“我们都是转手卖
给其他同行，谁有目标客户就来
看车，但是如果车收回来空置很
久，价格就非常低，我们还要承
担这款车降价带来的风险。”

王志称，前几天他卖了一台
2022年的某品牌新能源车，卖了
一个月，这款车最终成交价格比
新车低10万元。“我通常都会建
议车主没有太大问题继续开着，
因为新能源车卖不上价，如果公
里数大一些，或者发生过碰撞，
市场价格也几乎是对半折。”

而据《新华日报》报道，南京
二手车商首佳名车天地的老板
董兵表示，今年2月的降价潮来
袭，新能源新车市场的火爆，也
预示着一轮新能源换车潮的来
临，“到时候二手新能源车肯定
会更多，我们当然也会收购，但
我们更对燃油车有兴趣，暂时还
是以收购二手燃油车为主。”

“二手新能源车像一个‘烫手
的山芋’。”广汽商贸华东区域大
客户经理赵上斌表示，普遍来看，
二手新能源车面临“一手车车主
不愿意卖，二手车车商不愿意收，
购车的顾客兴趣不大”这样一个
局面。“新车甚至更便宜，前不久
降价的新款比亚迪秦PLUS价格
已经到了7.98万元，二手的秦
PLUS还能卖8万元吗？”

燃油车保值率
高于新能源车

车辆保值率，被誉为汽车价
值生命的“第二周期”，越来越成
为消费者购车的决策因素之一。

“二手新能源车的保值率一直受
到吐槽，这成为影响其流通的重
要原因。尽管受到市场因素的
影响，燃油车的保值率更加稳
定。”赵上斌说。

根据天天拍车发布的2023
年度二手车保值率数据，2023年
二手新能源车的3年平均保值率
整体上呈现小幅下滑，全年二手
新能源车的3年平均保值率为
50.9%。相比之下，虽然二手燃
油车的保值率表现一般，但韧性
仍在，3年平均保值率为56.8%。
在实际生活中，燃油车保值率普
遍都高于新能源车。

董兵介绍，今年1月，一位车
主想要出售一台新能源车蔚来
ET7，这台车2022年年底上牌，
各种舒适性配置基本齐全，车辆
只行驶了2.2万公里，当年落地将
近50万元的车，二手车报价只有
不到27万元；而另一台2021年
12月上牌的燃油车丰田亚洲龙，
新车价格为23.98万元，二手车
报价也达到了16万。最终，董兵
并没有收购这台蔚来ET7，而是
收购了保值率更高的丰田亚
洲龙。

“新能源车的更新迭代迅
速，每年甚至每个月都有技术
升级，这导致新能源车的更新
换代速度较快。”中国科学院设
计院江苏分院规划所所长朱丹
强认为，新能源车每次换代，电
池、驱动系统、电机等技术都更
为先进，这些先进技术的应用显
著提升了新车的性能和续航能
力，这就决定了上一代新能源
车在各方面都存在一定劣势，
导致其在二手市场上的保值率
下降。

“首任车主终身免费换电”
“首任车主终身免费质保”“首任
车主终身免费车机流量”……各
种各样“终身免费”的售后服务

政策越来越吸引消费者的眼球，
但是重点不仅在于“终身免费”，
更在于“首任车主”，只有首任车
主才能享受新能源车各种优质
服务。除新能源车自身产品更
新换代频繁之外，新能源车的

“首任车主权益”政策，也成为影
响二手新能源车流通的重要
原因。

专家：新能源二手车市场
会逐步走向成熟

新能源汽车风头正猛，为何
到了二手市场突然“哑火”？据
中新经纬报道，中国汽车流通协
会新能源分会秘书长章弘分析，
原因主要归结为以下几点：

首先，电池残值评估的难题
是制约新能源二手车交易的一
大瓶颈。由于目前缺乏客观公
正的电池检测方法，买卖双方往
往因电池问题产生分歧，导致电
动二手车定价困难。

其次，三电质保问题也影响
了新能源二手车的市场表现。
车企通常会对新车提供三电质
量保证，但对于二手车客户，由
于车企无法全面掌握车辆状况，
往往不愿再做质保承诺。

此外，车辆估值和品牌信誉
也是影响新能源二手车市场接
受度的重要因素。二手车估值
往往与品牌沉淀密切相关，而新
能源车品牌多为年轻品牌，信誉
积累不足，因此在二手车市场保
值率普遍不高。

缺乏统一标准也是制约新
能源二手车市场发展的一个重
要原因。目前二手车市场缺乏
国家或团体的统一标准来明确
和规范新能源二手车的售后服
务。在发生分歧和纠纷时，由
于缺乏相关法律法规的支撑，
双方往往难以找到合理的解决
方案。

北方工业大学汽车产业创
新研究中心研究员张翔则表示，
由于新能源车技术更新迅速，老
车型停产，新上市车型价格更实
惠且功能更多，导致二手车市场

中的新能源车贬值较快。张翔
分析说，新能源车的保费价格相
比燃油车要贵，这也是影响其在
二手车市场表现的因素之一。

这一现象是否会一直持续？
章弘表示，尽管新能源二手车市
场目前面临诸多挑战，但随着科
技的发展、电池性能的不断提高
以及新能源车品牌信誉的积累，
相信未来新能源二手车市场会
逐步走向成熟。同时，相关标准
和法规的出台也将为新能源二
手车市场的健康发展提供有力
保障。

二手车市场价格“电比油低”

值得注意的是，油车去年以
来也经历了一波价格战。为何
同样是降价，油车在二手车市场
比新能源车更受欢迎？李昊解
释，油车价格相对可控稳定。“油
车的降价在可接受范围内，举例
来说，假如同样30万预算的燃油
车和新能源车，开个4万公里不
想开了，燃油车最终也就亏五六
万元，但是新能源车车主就要亏
10万左右。”

李昊以价格30万的奔驰举
例，最多降价七八万后，就不会
再降价了，但新能源汽车降起来

“根本摸不到底”。王志也表示，
目前市面上的新能源车保值率
都不太高，相对而言，燃油车降
幅比较稳定。

根据中国汽车流通协会
《2024年2月中国汽车保值率研
究报告》显示，新能源二手车(电
动三年车龄)保值率为54.8%。
插混电动(三年车龄)保值率为
55.3%。

中国汽车流通协会提供的
数据显示，1月全国二手车市场
交易量为168.84万辆，新能源二
手车交易量为8.95万辆。也就
意味着，二手新能源车的交易量
占总体的5.3%左右。上述报告
也指出，二月上旬价格平稳，但
二手车交易基本停滞，其中新能
源车在政策和价格两方面的不
确定性使车商更加担忧。

越来越多的中国新能源二
手车正驶出国门，销往世界
各地。

据人民日报海外版报道，海
关数据显示，自2019年启动二手
车出口试点工作以来，中国二手
车出口量屡上新台阶。2021年
中国二手车出口约1 .5万辆，
2022年这一数据跃升至6.9万
辆，同比增长超350%。

中国出口的二手车相当一
部分是新能源汽车。天津是全
国首批二手车出口试点城市，天
津东疆综合保税区二手车出口
企业近年来分别探索了工程车、
商用车、传统能源和新能源乘用
车等车型出口。其中，新能源二
手车出口因供销两旺，已成为二
手车出口企业的主要业务板块，
目前占该保税区二手车出口车
型的七成以上。

据中新网3月25日报道，近
日，浙江温州一二手车交易有限
公司接到了总计2000万元货值
的二手国产新能源汽车海外订
单，办结出关手续后，将陆续从
新疆阿拉山口口岸搭乘中欧班
列以及其他方式发往中亚、东欧
等地……

温州作为国家二手车出口
业务试点地区，当地的二手国产
新能源汽车风靡海外。数据统
计，2023年温州市共出口3459
辆二手车，出口额达5.2亿元，其
中新能源二手车的占比达到
7成。

上述公司董事长胡奔表示，
去年出口的订单中，二手新能源
汽车占比60%，其中出口至中亚
五 国 占 比 75%、俄 罗 斯 占 比
15%，均为国产车型，“我们国产
的新能源汽车发展太快了，产品
迭代快、技术先进、续航里程高，
具有良好的性价比，在国际市场
上很‘吃香’”。

据中新经纬、每日经济新闻

新能源二手车
在海外受欢迎

■ 延伸阅读

“一下降价7万元，这谁受得了？”
新能源车纷纷降价让二手车商不敢收车


